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En unos días termina 2023 y no 
queríamos dejar de darte las  
gracias una vez más por habernos 
acompañado y formar parte  
de la familia Greenpeace.

Ha sido un año muy duro, el peor 
en lo que a la emergencia climática 
se refiere: hemos vivido el verano 
más caluroso de la historia desde 
que hay registros y también  
el más seco. Sin embargo, este  
año hemos conseguido grandes 
éxitos, que no habrían sido  
posibles sin ti.

A finales de 2022, el Gobierno 
aprobó el real decreto que esta-
blece normas básicas de ordena-
ción de las granjas bovinas;  
esto impidió la construcción de la 
macrogranja de Noviercas, que 
hubiera sido la mayor de Europa.

También celebramos una victoria 
histórica: el nuevo tratado global 
que protegerá el 30 % de los  
océanos del planeta, el mínimo 
necesario, según la ciencia, para 
que estos se recuperen y, con 
ellos, la vida marina.

En 2024 nos enfrentaremos  
a grandes retos, pero, junto a ti, 
seremos imparables. Saber  
que nos acompañas nos hace  
fuertes para continuar sumando 
victorias en nuestra lucha por  
un planeta sostenible para la vida. 

Por eso, si tu situación te lo per-
mite, te pedimos que hagas un 
donativo puntual antes de acabar 
el año. Ayúdanos a comenzar 2024 
con más fuerza, para seguir  
interponiéndonos entre la natura-
leza y quienes la quieren destruir.

¡Gracias!  
Puedes realizar  
aquí tu aportación:

GPM47
Greenpeace  
Magazine
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Manos a la obra ya 

El inicio de algo siempre es una oportunidad estupenda para hacer  
las cosas mejor. En España empezamos una nueva legislatura y, desde 
Greenpeace, queremos pedirle al nuevo Gobierno de Pedro  
Sánchez una transición ecológica más ambiciosa, el fin definitivo  
de las subvenciones a los combustibles fósiles y un Pacto de Estado 
Ecológico, que aúne a todas las fuerzas políticas del país. No lo 
olvidemos: el verano de 2023 ha sido el más caluroso en el hemisferio 
norte desde que hay registros y la escasez de agua continúa siendo  
un problema en la región mediterránea. Las soluciones no pueden 
retrasarse más: esta legislatura es clave para afrontar la emergencia 
climática, así que ya no vale mirar hacia otro lado. Hay que ponerse 
manos a la obra de inmediato.

Y del inicio de un camino al final de otro, en este caso el de la COP28: 
entre el 30 de noviembre y el 12 de diciembre se ha celebrado en  
Dubái la cumbre por el clima y los combustibles fósiles han estado  
en el centro del debate. Las causas y las consecuencias del cambio 
climático nunca han sido más claras; sin embargo, para proteger sus 
intereses, este sector productivo trata de ahogar el clamor de la 
comunidad científica y de la ciudadanía. En Greenpeace no nos 
cansaremos de repetirlo: es el momento de poner fin a la expansión  
del carbón, el petróleo y el gas, y de acelerar la implementación 
respetuosa de las energías renovables. Todos los Gobiernos deben 
tomar medidas urgentes para eliminar gradualmente el uso de los 
combustibles fósiles y la industria que los genera tiene que responder 
por la destrucción y el daño que causan. Quien contamina paga y 
reclamamos más impuestos y gravámenes para este sector (tanto en  
el ámbito nacional como en el internacional) y que se le impida poner 
trabas a las soluciones.

También pedimos más ayudas y más apoyo a los programas para  
la mitigación del cambio climático, la adaptación al mismo y la puesta  
en marcha del nuevo fondo de pérdidas y daños, que tenga en cuenta 
las necesidades de la población que sufra la crisis en primera línea. 
Comprometerse con el futuro de los más vulnerables no es una opción, 
sino una necesidad. En esta línea, seguimos exigiendo que  
se cumpla la promesa de aportar 100.000 millones de dólares a los 
países empobrecidos para que puedan hacer frente a la emergencia; 
son los que menos responsabilidad tienen en el aumento de las 
emisiones y los que más sufren los embates del clima.

No necesitamos más promesas, sino avances tangibles y una 
transformación radical para evitar que las temperaturas aumenten más 
de 1,5 °C y para responder a los crecientes impactos climáticos.  
Ya sabes que tu apoyo es fundamental: ¡tenemos que seguir luchando 
por nuestro planeta!
 
Un abrazo,
Eva

Editorial

Eva Saldaña
Directora ejecutiva  
de Greenpeace
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Reportaje 
Soluciones frente a la emergencia climática

Ya estamos en diciembre y, a pesar de que el verano nos queda  
algo lejos, es difícil —por no decir imposible— olvidar las 
temperaturas extremas que hemos vivido este año. No es una 
impresión, es una realidad. Según un estudio reciente del Instituto 
de Salud Global de Barcelona (ISGlobal), publicado en la prestigiosa 
revista The Lancet Regional Health - Europe, unas 70.000 personas 
podrían haber muerto a causa de las sucesivas olas de calor 
durante el verano de 2022 en Europa. Según el programa 
Copernicus, 2022 fue el segundo año más caluroso registrado  
en el continente. En 2023 las cosas no han mejorado;  
más bien ha sucedido lo contrario. 
 
La tendencia parece clara, pero las preguntas que debemos 
plantearnos, llegados a este punto, son dos: ¿es posible cambiar 
esta tendencia? y ¿estamos dispuestos a imaginar otro futuro? 
Nuestra respuesta a estas dos cuestiones es contundente: sí y sí. 
Poner de nuestra parte es necesario, pero no suficiente. Por eso 
pedimos, y más ahora que se estrena un nuevo Gobierno  
en España, que las instituciones legislen y se pongan manos  
a la obra para lograr la descarbonización completa de aquí a 2040.  
A la vista de lo que está ocurriendo con y en el planeta,  
tomar medidas drásticas para frenar la emergencia climática  
ya no parece una opción: es una necesidad real. En Greenpeace 
trabajamos con esperanza y optimismo, porque sabemos  
que la pataleta y la rabia no llevan a ningún lado. Toca movilizarnos,  
pensar en soluciones y ponerlas en marcha. 
 
A continuación, te presentamos nuestras demandas y, para 
demostrar que no perseguimos una quimera y que lo que pedimos 
se puede llevar a cabo si hay voluntad política, hemos mirado  
a nuestro alrededor. ¿Qué se está haciendo en otros lugares y qué 
podemos aprender? ¿Existen alternativas al modelo actual?   
Una vez más, lo volvemos a tener claro: ¡sí! 
 
¡Por supuesto que existen alternativas!
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Reportaje:  Soluciones frente a la emergencia climática

1
Aumentar los objetivos de reduc-
ción de las emisiones de gases de 
efecto invernadero para no superar 
el límite de 1,5 °C. Ello implica esta-
blecer objetivos para recortar las 
emisiones al menos un 55 % en 
2030 respecto a 1990 y lograr la 
descarbonización completa en 
2040, reducir la demanda energé-
tica a la mitad para ese mismo año, 
aumentar la electrificación e impul-
sar las renovables.

 
En 2022, Reino Unido y Alemania 
han reducido sus emisiones, respec-
tivamente, un 42 % y un 33 % con 
respecto a 1990 y tienen objetivos 
del 68 % y el 65 % en 2030. En los 
últimos meses, los Gobiernos de 
ambos países han propuesto políti-
cas que debilitan dichos umbrales, 
pero los progresos realizados
hasta ahora demuestran que,  
con voluntad política, disminuir las 
emisiones es posible.

2
Invertir cerca del 5 % del PIB anual 
en medidas de transición ecológica 
justa y de adaptación a la emergen-
cia climática y destinar al gasto 
“verde” un 30 % real de los 
Presupuestos Generales del Estado.

 
Varios estudios señalan que España 
invierte menos de lo que requiere  
la transición ecológica. Según nues-
tros cálculos, deberían asignarse 
50.000 millones de euros al año 
para entrar en “números verdes”. 
En los Presupuestos Generales  
del Estado para 2023, el Gobierno 
señaló que gastaría 30.000 millo-
nes de euros en luchar contra el 
cambio climático. Sin embargo, solo 
13,5 millones de euros se destina-
ron realmente a dicho fin. Aun así, y 
a pesar de no ser la situación ideal, 
nunca antes se habían dedicado 
tantos recursos a la transición 
verde. Pensamos que los nuevos 
inicios son siempre buenas oportu-
nidades para cambiar el rumbo y 

todas nuestras esperanzas están 
puestas en el arranque de esta 
legislatura y en una transición  
ecológica justa, cuyos beneficios 
sean accesibles a la mayoría  
de la población. 

3
Instaurar un Pacto de Estado 
Ecológico para hacer frente a la 
emergencia y proteger la acción  
climática y la transición energética 
de vaivenes partidistas en todas las 
administraciones públicas.

 
La región de Bruselas ha creado  
una Asamblea Ciudadana perma-
nente, que, además de proponer 
políticas públicas, evalúa de  
forma continua los progresos  
conseguidos. Es una forma  
de mejorar la democracia participa-
tiva y facilitar que se mantenga  
el progreso en la acción climática. 
Independientemente del partido 
gobernante, ciudades como 
Ámsterdam llevan años aplicando 
políticas para fomentar una movili-
dad sostenible (basada en la  
bicicleta y la cercanía) y reducir  
la cantidad de coches en las calles, 
con lo que han mejorado la  
calidad de vida de sus habitantes.

4
Garantizar una sanidad pública 
accesible y universal y reforzar la 
política de salud pública para  
adaptarse a las emergencias  
y cambios derivados de la crisis  
climática y de biodiversidad.

 
Muchas de las medidas que se lleva-
ron a cabo en 2020 y 2021 para 
hacer frente a la crisis sanitaria oca-
sionada por la covid-19 sirvieron 
también para reforzar las medidas 
necesarias a la hora de abordar la 
emergencia climática. La crisis puso 
en evidencia qué sectores son útiles 
para el cuidado de la vida y de las 
comunidades. Garantizar un sistema 
sólido de protección social eficiente 
y unos servicios públicos robustos 
que no dejen a nadie atrás es crucial 
para hacer frente al futuro. Para ello, 
es fundamental una sanidad pública, 
accesible y universal.

Ambición climática  
para alcanzar emisiones 
netas cero en 2040
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5
Democratizar el sistema energético 
para acabar con los beneficios de 
los oligopolios y para que la ciuda-
danía pueda tomar un papel proac-
tivo (tal y como dictan las directivas 
europeas y nacionales). Para ello, 
es imprescindible asegurar la inde-
pendencia de los órganos regulado-
res y decisorios e impedir las 
“puertas giratorias”.

 
En Canadá, se establece por ley 
que, al término de su mandato, los 
políticos de alto rango deben espe-
rar cinco años antes de poder entrar 
en el sector privado. Además, si 
deciden vincularse al mismo, no 
pueden volver a ocupar cargos 
públicos de relevancia.

6
Establecer procedimientos ágiles y 
transparentes para desbloquear el 
autoconsumo colectivo, hecho que 
podría beneficiar al 70 % de la 
población en España y permitiría 
desarrollar comunidades energéti-
cas, que tantos beneficios econó-
micos, sociales y ambientales 
pueden generar en los municipios.

 
En Alemania hay más de 1.700 
comunidades energéticas, que se 
rigen mediante un marco regulatorio 
específico, que promueve y financia 
la participación y que apoya una 
transición energética protagonizada 
por las personas.

7
Garantizar un despliegue de las 
renovables ambicioso y respetuoso 
con las personas y la biodiversidad, 
de forma ordenada y participativa.

 
¿Sabías que, en Países Bajos, las 
Estrategias Energéticas Regionales 
reservan a las comunidades locales 
una cuota de participación econó-
mica del 50 % en los proyectos  
de energías renovables? El promo-
tor del proyecto, junto con el dele-
gado de Medio Ambiente y la 
autoridad competente de la zona, 
elaboran un plan de participación 
específico para cada iniciativa. 
Estos planes describen qué partes 
interesadas existen y abordan sus 
dudas, preocupaciones y deseos; 
también definen cómo y cuándo 
intervendrán las comunidades en el 
proyecto y de qué forma se pueden 
implicar desde etapas tempranas.

8
Gestionar de manera ordenada y 
segura el cierre y desmantelamiento 
de las centrales nucleares, en un 
plazo compatible con la integración 
creciente de la energía renovable, 
para alcanzar un sistema eléctrico 
100 % verde en 2030.

 
Y volvemos a Alemania. Después de 
60 años, en abril de 2023 se remató 
la desconexión de las centrales 
nucleares, con el apagado de las 
tres últimas plantas: Isar 2, Emsland 
y Neckarwestheim 2. Estas cubrían 
el 5 % de la energía consumida  
por el país. Es la primera economía 
europea que renuncia definitiva-
mente a la energía atómica.

Energía limpia, respetuosa  
con la biodiversidad  
y en manos de las personas 
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9
Establecer la hoja de ruta para dejar 
de quemar gas fósil en la produc-
ción de energía eléctrica de aquí a 
2030, e implantar la misma medida 
en los demás sectores de aquí a 
2035; asimismo, detener las nuevas 
inversiones y subvenciones al gas y 
otros combustibles fósiles, inclu-
yendo la reapertura de la planta de 
El Musel, en Asturias.

 
En los últimos años, varios países 
han logrado abastecer sus sistemas 
eléctricos casi al 100 % con energía 
renovable. Hablamos de Noruega, 
Islandia, Costa Rica, Uruguay  
y Lesoto. Su transición hacia un 
modelo energético limpio y sosteni-
ble es un ejemplo que seguir. Si ellos 
casi han conseguido prescindir  
de los combustibles fósiles, ¿por 
qué no podemos hacerlo los demás?

10
Evaluar el papel del hidrógeno reno-
vable y sus derivados y de las ener-
gías basadas en la biomasa, con el 
fin de reservar su uso a sectores 
difícilmente electrificables y así evi-
tar daños significativos ligados a un 
despliegue masivo.

 
Corea del Sur se ha convertido en 
un país pionero en el campo del 
hidrógeno, con una estrategia inno-
vadora, una regulación sólida y una 
infraestructura muy desarrollada. 
Estas políticas pretenden convertir 
al país asiático en uno de los líderes 
en la producción y uso del hidró-
geno verde en la industria. Aun 
siendo un ejemplo, se han cometido 
varios errores: hasta ahora han con-
sumido, sobre todo, hidrógeno pro-
cedente del gas fósil. También tiene 
que mejorarse la regulación para 
dirigir el hidrógeno verde solo a sec-
tores de difícil electrificación.

11
Aplazar las inversiones en el H2Med, 
que llevan asociada la sobregenera-
ción de electricidad renovable para 
producir y exportar hidrógeno sin 
que se garantice que este último sea 
de origen exclusivamente renovable.

 
Pongamos como ejemplo la fabrica-
ción de acero verde, factible pero 
que requiere grandes cantidades de 
energía e hidrógeno. Suecia es pio-
nera en la producción de acero libre 
de emisiones y utiliza para ello 
hidrógeno verde producido local-
mente, con lo cual evita tener  
que transportarlo largas distancias.  
El sector de la producción y reci-
claje de acero es uno de los más 
difíciles de electrificar y el empleo 
de hidrógeno renovable, aunque sea 
ineficiente, es lógico. Esta estrategia 
es muy diferente a la propuesta de 
Enagás para el H2Med, que consiste 
en exportar a la industria centroeu-
ropea el hidrógeno renovable produ-
cido en la península ibérica; en  
lugar de esta exportación, tendría 
más sentido darle uso nacional para 
cubrir la demanda no electrificable.

12
Prohibir la publicidad y los patroci-
nios de combustibles fósiles, inclu-
yendo la publicidad engañosa.

 
Francia ha sido el primer país euro-
peo en prohibir la publicidad de 
combustibles fósiles: la Ley del 
Clima y la Sostenibilidad, en vigor 
desde el 22 de agosto de 2022, 
impide a los proveedores de ener-
gías no renovables promocionar sus 
productos. Es un paso importante, 
pero también tiene grandes lagunas; 
por ejemplo, se exime de la prohibi-
ción a empresas que, si bien no 
comercializan directamente com-
bustibles fósiles, son grandes emi-
soras, como los fabricantes de 
coches, las compañías aéreas o las 
de cruceros. Tampoco regula los 
patrocinios.

13
Prohibir cualquier subvención o 
incentivo que fomente el uso de 
energías sucias o peligrosas y rediri-
gir esos fondos a las personas  
y comunidades afectadas directa-
mente por la transición energética.

 
A raíz de la guerra en Ucrania, tanto 
Francia como España subvenciona-
ron la gasolina y el diésel entre 15 y 
20 céntimos por litro durante el año 
pasado. El Gobierno galo, a diferen-
cia del nuestro, ya ha anunciado  
en varias ocasiones que pretende 
poner fin a la financiación de los 
combustibles fósiles y no volver  
a ofrecer descuentos a costa de las 
arcas públicas. Sin embargo, en 
Francia, tal y como ocurre aquí, aún 
quedan por eliminar muchas  
subvenciones y subsidios, tanto  
directos como indirectos; pero  
es un buen comienzo.

14
Sustituir el actual bono social por 
una tarifa social que fomente la 
electrificación y la eficiencia y que 
asegure el suministro de un mínimo 
básico de energía asequible a fami-
lias en situación de vulnerabilidad.

 
Un estudio del Öko-Institut muestra 
que la reducción de subvenciones  
al gas y al petróleo en los hogares 
genera un uso más inteligente  
del presupuesto nacional. Por tanto, 
compensa centrar el apoyo finan-
ciero en quienes más lo necesitan  
a través de compensaciones, así 
como poner en marcha medidas  
de eficiencia energética y energías 
renovables a corto y medio plazo. 
Con un coste de inversión total esti-
mado de 7.150 millones de euros  
a largo plazo, este programa puede 
ayudar a los hogares vulnerables a 
ahorrar hasta 8.100 millones de 
euros en energía.

Reportaje:  Soluciones frente a la emergencia climática
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15
Establecer un Plan de 
Descarbonización de Edificios de 
aquí a 2035 y rehabilitar energética-
mente 250.000 edificios y viviendas 
al año durante el próximo sexenio; 
deberá priorizarse la rehabilitación 
de hogares en situación de vulnera-
bilidad (con un mínimo de un 30 % 
anual del total rehabilitado), así 
como impulsar programas de lucha 
contra la pobreza energética y de 
regeneración urbana. 

 
En un solo año, Italia ha destinado 
8.000 millones de euros a subven-
cionar la rehabilitación de viviendas, 
el doble del gasto total previsto en 
España por nuestro Plan Nacional 
de Recuperación y Resiliencia para 
el periodo 2021-2026. 

Reino Unido es un buen ejemplo 
de programas gubernamentales de 
rehabilitación dirigidos al sector de 
edificios en alquiler para personas 
vulnerables. Allí, desde 2018, a los 
propietarios no se les permite alqui-
lar propiedades que tengan un certi-
ficado energético inferior a E (y, en 
los próximos años, se exigirá como 
mínimo el C). En Francia funciona un 
programa similar y no se pueden 
alquilar viviendas con un consumo 
energético superior a 450 kWh/m² 
anuales. En el país galo, estos están-
dares se seguirán reforzando de 
aquí a 2034; además, en agosto de 
2022, se congeló el alquiler de las 
viviendas de clase energética F y G.

16
Desarrollar un programa de edificios 
públicos de cero emisiones para 
mejorar su eficiencia energética, 
destinar las azoteas a la instalación 
de paneles solares, garantizar un 
consumo 100 % renovable (en espe-
cial con autoconsumos colectivos) y 
eliminar todos los materiales tóxicos 
de hospitales, centros de salud, 
escuelas o centros administrativos, 
entre otros.

 
Llegan buenas noticias del 
Parlamento Europeo: ¡la nueva 
directiva sobre eficiencia energética 
de los edificios ya está en tramita-
ción! Esta normativa pretende 
aumentar la tasa de rehabilitaciones 
de edificios para reducir su con-
sumo de energía y sus emisiones 
contaminantes. Si se aprueba  
y se traspone a las normativas 
nacionales, todos los edificios nue-
vos deberán tener cero emisiones  
a partir de 2028. En el caso de los 
públicos, la fecha límite es 2026.  
Para los edificios residenciales ya 
construidos (la mayoría), 
el plazo se alarga hasta 2032.

Derecho a una vivienda 
de calidad y sostenible
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17
Desarrollar programas para la elec-
trificación integral de la demanda 
para hogares y pymes solo con 
energías renovables y autoconsumo 
(individual o colectivo).

 
“El autoconsumo, especialmente el 
autoconsumo colectivo basado  
en tecnologías renovables, es una 
herramienta eficaz para reducir los 
niveles de pobreza energética.  
Las características intrínsecas de la 
tecnología solar fotovoltaica (...) y de 
la tecnología eólica (...), y la disponi-
bilidad del recurso solar y del 
recurso eólico en los mismos empla-
zamientos donde se presenta el pro-
blema de pobreza energética, 
convierten a estas tecnologías en 
las más apropiadas para realizar 
proyectos de autoconsumo con este 
fin”. Esto no lo decimos nosotros: 
procede de la hoja de ruta del auto-
consumo asociada al Marco 
Estratégico de Energía y Clima del 
Ministerio para la Transición 
Ecológica y el Reto Demográfico.  
Y no tenemos nada más que añadir.

Guía de  
autoconsumo
Que no te engañen: poner tus pro-
pios paneles solares no es tan 
complicado como quieren hacerte 
creer. ¿Sabías que ni siquiera 
necesitas un tejado en propie-
dad? Instalar placas, ya sea en 
casa, cerca o incluso lejos, y 
generar tu propia energía renova-
ble es una de las soluciones más 
eficaces para hacer frente al ele-
vado precio de la energía y contri-
buir con tu granito de arena a 
frenar el cambio climático. 
Greenpeace te ofrece esta Guía 
de autoconsumo para que te ani-
mes a dar el primer paso. 
Encontrarás diferentes opciones: 
elige la que se ajuste mejor a tus 
necesidades y descubre cómo 
implementarla paso a paso. 
¡Autoproducir tu propia energía no 
es caro ni difícil!

Descarga  
la guía aquí: 

Calculadora  
de ahorro solar
¿Sabes cuál es la orientación de 
tu tejado y cuántos kWh consu-
mes al año? Si quieres calcular 
cuánto dinero te ahorrarías insta-
lando una placa solar, tenemos la 
herramienta que necesitas. 

¡Utiliza la calculadora  
y averígualo! 

Movilidad  
más inteligente  
y saludable

18
Aprobar una ley de movilidad soste-
nible y financiación del transporte 
que incluya objetivos claros de des-
carbonización e impulse el trans-
porte público, la electrificación, la 
bicicleta y los sistemas multimoda-
les; es la forma de garantizar que 
podamos movernos de forma más 
eficiente, sostenible, justa e inclu-
siva en todo el país.

 
El transporte público contribuye a 
casi el 30 % de las emisiones de 
gases de efecto invernadero, por  
lo que es imprescindible garantizar  
el derecho a un transporte sosteni-
ble, competitivo y asequible, que 
permita a la ciudadanía prescindir 
del automóvil en sus desplazamien-
tos diarios.

Reportaje:  Soluciones frente a la emergencia climática
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20
Reforzar la oferta de transporte 
público, que deberá ser asequible, 
de calidad e intermodal; además de 
promover una red regional inte-
grada, con frecuencias de paso sufi-
cientes y coordinada entre los 
distintos modos de transporte.

 
Este sistema, muy habitual en Suiza, 
Alemania, Austria o Países Bajos, 
pretende mejorar las conexiones  
y facilitar la intermodalidad y las fre-
cuencias. En estos países, el tren y 
el autobús funcionan como servicios 
complementarios: el autobús facilita 
el acceso desde los pueblos a las 
estaciones ferroviarias más  
cercanas y complementa una red  
de calidad e intermodal.

21
Alcanzar el 100 % de la electrifica-
ción del tren como mecanismo cen-
tral de vertebración económica y 
territorial en 2030, tanto para el 
transporte de pasajeros como para 
el de mercancías.

 
El uso correcto de los fondos Next 
Generation de la Unión Europea 
debe permitir avanzar en las mejo-
ras necesarias en este ámbito. Esta 
financiación tiene que destinarse a 
obras que modernicen el trazado  
y reduzcan las emisiones.

19
Implantar un abono único de trans-
porte, que incentive el uso del servi-
cio público en todo el país y tenga 
un precio asequible para toda la ciu-
dadanía, mediante un sistema tarifa-
rio integrado.

 
Ya hay países con este sistema en 
marcha. Austria fue pionera con la 
tarifa plana universal en la región de 
Viena, el llamado Klimaticket, que 
permitía inicialmente viajar por un 
euro al día utilizando cualquier 
medio de transporte de esa región. 
Recientemente, la tarifa se ha exten-
dido a todo el país, e incluye trenes 
de larga distancia por tres euros al 
día. Desde 2022 también existe un 
abono único en Alemania y, en 2023, 
se han sumado a este modelo paí-
ses como Hungría, Portugal o 
República Checa. Francia ha anun-
ciado que estudia su implantación.

22
Seguir impulsando las inversiones 
en los trenes regionales, de media 
distancia y de cercanías, así como 
mejorar las conexiones transfronte-
rizas con los países vecinos y recu-
perar los trayectos nocturnos.

 
Los trenes nocturnos están  
resurgiendo en Europa gracias al  
impulso de la Comisión y de varios 
Gobiernos, lo que abre la posibilidad 
de recorrer el continente de forma 
más sostenible. A pesar de que  
en los últimos años han desapare-
cido muchas rutas nocturnas euro-
peas (en España, todas), estos 
trenes fueron un símbolo durante 
siglo y medio. El Orient Express, por 
ejemplo, cruzaba todo el continente. 
¿Sabías que, en España, el Trenhotel 
Alhambra conectaba Barcelona  
y Granada y el Antonio Machado, 
Barcelona y Cádiz? Países como 
Austria, Bélgica o Francia llevan un 
par de años trabajando en la recupe-
ración de estas rutas. Este renaci-
miento está liderado por la red 
Nightjet de los Ferrocarriles 
Federales Austriacos (ÖBB), que 
conecta ya algunas de las principa-
les ciudades europeas.

23
Avanzar hasta el 18 % en el objetivo 
de transporte de mercancías por 
ferrocarril de aquí a 2030, y acer-
carnos así a la media europea.

 
La cuota del transporte de mercan-
cías por ferrocarril en España, en 
torno al 4 %, sigue en un nivel muy 
inferior a la de otros países euro-
peos, donde la media se sitúa en el 
18 %. En Francia, Italia y Alemania,  
la cuota es del 14 %, el 12 % y el 23 %, 
respectivamente.
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Londres o Milán. Pero las actuales 
etiquetas de la DGT no consideran 
el CO₂ emitido, sino únicamente las 
sustancias contaminantes locales, 
como los óxidos de nitrógeno (NOx) 
o las nanopartículas. Sin embargo, 
ciertos coches, sobre todo los  
más grandes, pueden emitir muy 
poco NOx, pero son muy ineficien-
tes en términos de CO₂. Seguimos 
trabajando para que la DGT revise  
y actualice sus criterios.

27
Avanzar en la electrificación  
del transporte público y del vehículo  
privado, así como en la disponibili-
dad de puntos de recarga  
para todos los vehículos eléctricos

 
¿Sabías que el 80 % de los coches 
nuevos que se venden en Noruega 
son eléctricos? El país escandinavo 
está a la vanguardia del cambio 
hacia la movilidad impulsada por 
energía eléctrica. Electrificar las 
redes de transporte público y la flota 
de vehículos privados (a la vez  
que se reduce esta última en 
número y tamaño) es una medida 
eficaz y totalmente necesaria. 

28
Favorecer el uso compartido del 
vehículo eléctrico mediante infraes-
tructuras específicas e incentivos.

 
Ya existen numerosas iniciativas que 
promueven la movilidad compartida 
y eléctrica y reducen la necesidad 
de tener vehículo propio; un ejemplo 
es el alquiler de vehículos eléctricos 
por horas. 

24
Adaptar la oferta de transporte a las 
necesidades de la población rural, 
con soluciones de movilidad especí-
ficas para núcleos de baja densidad, 
por ejemplo, servicios de transporte 
a demanda, movilidad compartida o 
rutas dinámicas de autobús.

 
Ya existen ejemplos en nuestro país, 
como el programa Andalucía Rural 
Conectada: cuenta con 44 rutas  
y una red total de 1.215 kilómetros, 
que cubre 95 municipios. En este 
sistema, los viajes con horarios  
predeterminados pueden reservarse  
24 horas antes mediante una 
llamada.

25
Finalizar de aquí a 2028 la comer-
cialización de nuevos turismos de 
combustión interna (incluidos híbri-
dos y de gas) para lograr un parque 
automovilístico con cero emisiones 
en 2040.

 
Europa ha fijado como objetivo vin-
culante para 2035 que los coches 
nuevos funcionen con combustibles 
neutros en CO₂. No obstante, segui-
mos demandando que se dejen de 
vender vehículos de combustión de 
aquí a 2028, ya que esta fecha  
es la que nos permitiría cumplir con 
el objetivo de frenar el calenta-
miento global. Un buen ejemplo es 
Noruega, donde se dejarán de ven-
der coches con motor de combus-
tión interna en 2025.

26
Revisar y modificar el actual sistema 
de etiquetado de vehículos para  
que esté basado en las emisiones 
reales de cada modelo, lo que ayu-
dará a asegurar la eficacia de las 
Zonas de Bajas Emisiones.

 
Las ZBE deben servir para reducir  
la circulación de vehículos de com-
bustión y no como un “plan renove”. 
Las ZBE ya han demostrado su  
eficacia en ciudades como Madrid, 

29
Incentivar planes de transporte al 
trabajo obligatorios para los grandes 
centros generadores de movilidad 
(polígonos industriales, sedes  
de empresas, eventos, etcétera),  
así como fomentar, en la negocia-
ción colectiva, los acuerdos de  
teletrabajo para mejorar la concilia-
ción familiar y los cuidados,  
combatir la salubridad de las ciuda-
des y cuidar el medio ambiente.

 
Añadir un día más de teletrabajo  
a la semana podría evitar la emisión  
diaria de 406 toneladas de CO₂  
en Madrid y de 612 toneladas  
en Barcelona; es decir, las emisiones 
del transporte de viajeros en  
estas dos ciudades se reducirían  
un 3 %, cifra que podría alcanzar  
el 5 o 6 % si se añadieran dos días  
por semana en lugar de solo uno. 

30
Implantar medidas que reduzcan  
los impactos medioambientales del 
transporte aéreo, por ejemplo,  
eliminar sus privilegios fiscales y 
prohibir los vuelos domésticos entre 
ciudades para las que exista una 
alternativa ferroviaria adecuada de 
menos de seis horas de trayecto  
(el Reglamento de Servicios Aéreos 
de la UE permite a los Estados 
miembros limitar o denegar el ejerci-
cio de los derechos de tráfico  
aéreo cuando existan problemas 
medioambientales graves).

 
Desde mayo de 2023, una ley fran-
cesa prohíbe los vuelos nacionales 
de corta distancia para trayectos 
que puedan realizarse en tren en 
dos horas y media. En España  
esta medida ya está sobre la mesa  
y se ha propuesto para la próxima 
legislatura la prohibición de vuelos 
internos cuando exista una  
alternativa en tren de hasta dos 
horas y media de trayecto.

Reportaje:  Soluciones frente a la emergencia climática
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31
Prohibir los jets privados, como  
símbolo de justicia social y compro-
miso en la lucha contra la crisis  
climática, ya que son el modo  
de transporte más contaminante  
e injusto que existe. 

 
Varios ministros de distintos países 
europeos debaten ya distintas  
formas de frenar las emisiones  
de la aviación y la injusticia climática 
que hay detrás de ellas, incluida  
una reducción en toda la UE  
del uso de aviones privados y de los  
vuelos de corta distancia.

32
Promover campañas de sensibiliza-
ción y concienciación sobre la 
importancia de una mayor movilidad 
sostenible, que favorezcan la transi-
ción hacia modos menos contami-
nantes y que no dejen a nadie atrás.

 
¡Ese es nuestro objetivo! Porque, 
gobierne quien gobierne, no  
cejaremos en nuestro empeño  
por frenar la emergencia climática  
y conseguir un entorno saludable  
para todos y todas.

No hablamos de utopías  
ni de imposibles, sino  
de medidas que se pueden 
adoptar si hay voluntad 
política.

Greenpeace está preparada 
para abrazar el cambio  
y esperamos que, en esta 
nueva legislatura, exista la 
voluntad y se dé el empujón 
necesario a todas estas 
propuestas.

Cambiar las cosas se ha 
vuelto imperativo. Por suerte, 
y gracias a quienes formáis 
Greenpeace, los socios y las 
socias, podemos luchar para 
hacer realidad este cambio 
tan necesario.
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El pasado octubre, activistas 
de Greenpeace escalaron  
las sedes de “IberTrola”  
y “€ndesa” en Madrid  
para desplegar pancartas  
con un mensaje muy claro:  
las grandes eléctricas  

“nos chupan la energía”.  
Además, coincidiendo con  
el Día Mundial del Ahorro de 
Energía (el 21 de octubre), 
nuestros voluntarios y volun-
tarias colocaron pegatinas en 
más de 40 oficinas de eléctri-
cas con el mensaje “Oficina 
de bloqueo al autoconsumo”. 
Con estas acciones, quere-
mos denunciar las enormes 
dificultades que estas y otras 
compañías ponen a las perso-
nas que quieren instalar,  
en sus bloques de viviendas,  
placas solares para el con-
sumo colectivo.

Recordemos que, en 2022, 
una de cada seis personas 
pasó frío en invierno por  
no poder pagar la calefacción. 
Este dato contrasta  
con una realidad que nos  
escandaliza: ese mismo año,  
las grandes energéticas  
(Iberdrola, Endesa, Naturgy  
y Repsol) batieron récords de 
beneficios, con 12.571 millo-
nes de euros facturados, un 
41 % más que el año anterior; 
mientras tanto, la factura  
de la luz de la población había 
aumentado un 88 % en 2021.
 
Por otra parte, en noviembre, 
llenamos la Puerta del Sol  
de Madrid de restos de  
las DANA que afectaron a la 
comunidad de Madrid y a 
Toledo el pasado septiembre: 
barro, trozos de árboles,  
sillas rotas, restos de chapas,  
la carrocería de un coche…  
No nos cansaremos de 
denunciar que las empresas 
de combustibles fósiles  
destruyen el clima. 

Acciones contra 
quienes “nos 
chupan la energía”

© Greenpeace© Greenpeace / Mario Gómez

© Greenpeace / Pedro Armestre

Reportaje: Soluciones frente a la emergencia climática
En imágenes
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Reportaje: Soluciones frente a la emergencia climática
En datos

El abono único  
de transporte público  
en toda españa es  
viable
Ahora que está a punto de finalizar la iniciativa  
de la gratuidad de los abonos en Cercanías, 
Rodalies y Media Distancia de Renfe, desde 
Greenpeace queremos pedir no solo que se man-
tenga (porque se ha mostrado altamente benefi-
ciosa en el fomento del transporte público),  
sino que se ponga en marcha un abono único para 
todos los transportes públicos del país. Nosotros  
lo llamamos T-lleva. Esta iniciativa ya funciona  
con éxito en países como Austria y Alemania. 
También Francia ha anunciado que está estudiando 
su implementación a medio plazo.

Según nuestros cálculos, esta iniciativa tendría  
un coste de un euro al día (30 euros al mes) y  
permitiría reducir de forma drástica las emisiones  
de gases de efecto invernadero, además de  
generar grandes beneficios sociales. En nuestro 
informe Viabilidad técnica y económica de un abono 
único de transporte en todo el Estado español, 
demostramos que es factible implementar este 
tipo de tarjeta en todo el territorio, sin restricciones 
geográficas, horarias o relacionadas con el tipo  
de transporte público.

Aquí avanzamos algunos de sus resultados, pero  
te animamos a descargar el informe y conocer los 
detalles: vías de financiación, beneficios medioam-
bientales, efecto en la economía doméstica, opinio-
nes de expertos, comparativas con otros casos  
de abonos únicos en Europa... Verás que es posible 
y que ahora es el momento de conseguirlo.  

¿Quieres poder 
moverte por tu ciudad  
y el resto del país  
con un billete único, 
barato y sencillo?  
Suma tu voz  
y hagámoslo realidad. 
Firma aquí:

T-lleva

EL TRANSPORTE  ES RESPONSABLE DEL 29,7 %  DE LAS  EMISIONES DE GASES  DE EFECTO INVERNADERO  EN ESPAÑA 

Septiembre 2023

RESUMEN EJECUTIVO

VIABILIDAD TECNICA 

Y ECONOMICA DE 

UN ABONO UNICO DE 

TRANSPORTE EN TODO 

EL ESTADO ESPAÑOL
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Estimación del 
impacto de la tarjeta 
T-lleva

Aumento  
de la demanda  

32 – 35 % 

Subvención  
estatal 

Estimación del 
impacto de  
los descuentos  
actuales

56,1 
millones 
de viajeros desde
el inicio de las
bonificaciones

Subvención  
estatal

2023

1.156  
millones de €

2022

466 
millones de €

2.000 – 2.200 
millones de € 

Reducción de  
las emisiones de CO₂
por menor uso  
del vehículo privado

3.400 – 3.500 
toneladas al día

Reducción  
de las emisiones de CO₂
por menor uso  
del vehículo privado

160– 320
toneladas al día
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Emilio Santiago Muíño es activista 
ecosocial y científico titular del  
CSIC en una plaza de Antropología 
Climática. Entre 2016 y 2019 fue 
director de Medio Ambiente del 
Ayuntamiento de Móstoles. Es autor 
del libro Contra el mito del colapso 
ecológico (Arpa, 2023). 

Las opiniones expresadas en este artículo 
son responsabilidad exclusiva de su  
autor y no representan necesariamente  
la posición oficial de Greenpeace.

Tenemos todas las piezas 
para protagonizar la  
transformación histórica 
que necesitamos

Cuando el ecologismo da por seguro el colapso, comete un doble 
error: contribuye a la inacción y distorsiona el análisis de lo  
que está por venir. Sin duda la situación ecosocial es muy grave,  
pero los ecologistas aún podemos ganar. Y quizá ya hemos  
empezado a hacerlo.

En 2023, asomarse a la actualidad se parece mucho a abrir un aterrador libro 
Guinness de los récords climáticos. Cualquier indicador que escojamos es 
una fábrica de datos superlativos. Ante esta experiencia, es imposible no 
sentirse abrumados por la ecoansiedad.

Por ello, es normal que la idea de colapso esté ganando el corazón del 
ecologismo. No es un alarmismo infundado, pero la obsesión ecologista con el 
colapso puede ser un enfoque contraproducente: en lo político paraliza y 
además confunde nuestros análisis. 

Esta confusión es la contraindicación más peligrosa del pensamiento 
“colapsista”: existen horizontes de cambios factibles y esperanzadores que 
esta tendencia, debido a una serie de errores teóricos y de enfoque, no es 
capaz siquiera de imaginar. Este pensamiento lleva letra pequeña: siempre 
subestima la capacidad de la gente para cambiar las cosas, tanto en las urnas 
como fuera de ellas. 

Sin duda, en materia de acumulación de emisiones de CO₂ en la atmós-
fera, estamos peor que nunca. Pero, en cuanto a las posibilidades de ponerle 
solución, estamos mejor que nunca. La conciencia climática global ha explo-
tado. Las renovables están conociendo una revolución tecnológica que hace 
mucho más realista la descarbonización rápida. La agenda climática de 
nuestros Gobiernos ya no es solo greenwashing (aunque este exista),  
sino que está respaldada por leyes e inversiones públicas sin precedentes. 
Los cambios culturales hacia hábitos sostenibles en alimentación o movilidad 
empiezan a ser masivos. Son cada vez más frecuentes victorias ecologistas 
de calado que hace diez años serían impensables, como la consulta de Yasuní 
(en Ecuador) o la paralización de la ampliación del aeropuerto de Londres. 

Tenemos todas las piezas para protagonizar la transformación histórica 
que necesitamos. Los ecologistas podemos ganar y quizá hemos empezado a 
hacerlo. Ahora es necesario armar un ecologismo de mayorías con ambición 
de liderazgo. Para ello, la primera condición es afirmar exactamente lo 
contrario a lo que gritaba el movimiento punk en los años setenta. Si por aquel 
entonces el no future parecía una consigna radical, hoy se ha convertido  
en la idea más contrarrevolucionaria que existe.  El “sí hay futuro” debe ser 
nuestro eslogan.  

SÍ HAY 
FUTURO

Emilio Santiago

Reportaje: Soluciones frente a la emergencia climática 
Firma invitada
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Recomendamos:

PÓDCAST

Greenflags: 
ecoansiedad y la 
trampa del colapso 
climático
Greenpeace, 2023

Si quieres saber más sobre 
los temas de la revista, no te 
pierdas nuestro pódcast 
Greenflags. En el programa 
“Ecoansiedad”, Andrea 
Compton habla con el acti-
vista Alberto Rico y con 
Nerea Pérez de las Heras 
sobre este fenómeno cada 
vez más común entre la 
gente joven. Por otra parte, 
en el episodio “La trampa del 
colapso”, invitamos al estu-
dio a Emilio Santiago y al 
cómico Darío Eme Hache 
para reflexionar sobre la vida 
que vendrá.  

Puedes verlo aquí:

REVISTA DIGITAL

Corriente Cálida
corrientecalida.com

Según sus propias palabras, 
Corriente Cálida es un colec-
tivo editorial nacido de la 
esperanza: “De la esperanza 
a secas, de la esperanza en 
bruto, pero también de espe-
ranzas concretas. De la 
esperanza que admite las 
posibilidades nefastas del 
porvenir y reconoce lo irre-
parable con lo que ya convi-
vimos; también de la 
esperanza como fuerza que 
detiene el desastre y ali-
menta las probabilidades de 
un mañana desconocido”. 
Con el mismo nombre, publi-
can dos revistas anuales.

REVISTA DIGITAL

Sonda Internacional
sondainternacional.com

Sonda Internacional es un 
medio de comunicación 
independiente y sin ánimo 
de lucro especializado en 
periodismo visual sobre la 
crisis climática. Fue fundado 
en 2022 por un pequeño 
grupo de periodistas con 
una amplia trayectoria  
en información internacional, 
migraciones, conflictos y 
ecología humana, con el fin 
de crear un espacio donde 
desarrollar proyectos  
de largo recorrido. Es  
periodismo en profundidad  
y de calidad. Sus  
proyectos en curso son 
Megaincendios: más allá de 
la extinción y Megaciudades 
y contaminación.

EXPOSICIÓN

World Press Photo
Madrid, Barcelona, 2023

El World Press Photo 2023 
está ya en España. Tras su 
paso por Vitoria y Sevilla, la 
exposición puede verse 
estos días en Barcelona y 
Madrid. Como cada año,  
un buen número de los tra-
bajos exhibidos tratan la 
emergencia climática.  
Sin ir más lejos, el Premio al 
Proyecto a Largo Plazo  
de este año ha recaído en 
Anush Babajanyan, que 
aborda la gestión del agua 
en Asia central tras la caída 
de la Unión Soviética y el 
impacto de la crisis climática.

MÚSICA

Climate Sessions
YouTube:  
@climatesessions2210

¿Conoces las Climate 
Sessions? Esta iniciativa sin 
ánimo de lucro tiene como 
objetivo abordar la emergen-
cia climática a través de la 
música. Las actuaciones  
se pueden ver en YouTube, 
Facebook, Twitter  
e Instagram. Apunta: no te 
puedes perder “Child of  
the Sun”, de Birch, o “Pez 
Blanco”, de Non Jambi.

PELÍCULA

El mal no existe
RyūsukeHamaguchi, 2023

Premio Lurra, otorgado por 
Greenpeace en el Festival 
Internacional de Cine de San 
Sebastián, esta película del 
aclamado director japonés 
Ryūsuke Hamaguchi aborda 
cuestiones fundamentales 
del ser humano y su relación 
con la naturaleza y el entorno 
que habita. Takumi y su hija 
viven en un pueblo cerca de 
Tokio; su vida cambia 
cuando descubren que se 
construirá un camping de 
lujo cerca de su casa.

LIBRO

La infancia del mundo

Michel Nieva, 2023

La infancia del mundo recrea 
una distopía en la que un 
“niño dengue” ha puesto  
en jaque a la industria farma-
céutica y se ha convertido  
en una amenaza para la 
humanidad. Michel Nieva 
consigue que el lector vaya 
más allá y reflexione sobre  
el impacto de una subida 
extrema de las temperaturas. 
Con grandes dosis de humor, 
esta obra de ciencia ficción 
habla del clima, pero no solo: 
también reflexiona sobre 
cuestiones como la clase  
o la marginalidad.

Reportaje: Soluciones frente a la emergencia climática 
Para saber más
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Para que el árbol de navidad no  
sea lo único verde de tus celebra-
ciones, te proponemos visitar  
la tienda de Greenpeace.  
 
Allí encontrarás camisetas, papelería, 
calendarios, objetos del hogar y packs 
de regalo. Son productos ecológicos, 
elaborados con materiales reciclados 
y pensados para que tu día a  
día —y el de aquella persona a quien  
se los quieras regalar— sea más 
sostenible.  
 
Además, durante estas navidades,  
el envío para socios y socias  
de Greenpeace es gratis con  
el código GPENVIO 

POR  
UNAS NAVIDADES  

SOSTENIBLES  
Y ECOLÓGICAS

Visita nuestra tienda: 
www.tiendagreenpeace.es

Calendario 2024 
12,95 €

Cómo colaborar
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Camiseta Cycling & reduce
26,90 €

Camiseta Ártico
26,90 €

Tazas
12,90 €

Taza ballena
11,90 €
Bidón ballena
14,90 €

Portalápices
7,90 €
Bolígrafo ecológico
1,50 €
Lápiz ecológico
1,00 € Maceta natural de corcho

9,90 €
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Cuando depositas ropa usada en contenedores munici-
pales o en los de tiendas como Zara o Mango, seguro que 
te invade un sentimiento de satisfacción por estar parti-
cipando en la economía circular. Pues sentimos decirte 
que tu ropa no siempre tiene el final que esperabas. Que-
ríamos investigar estos procesos y colocamos aparatos 
de geolocalización en 29 prendas en buen estado. Solo 
una de ellas terminó en una tienda de segunda mano. ¿El 
resto? Siguieron un rumbo incierto de miles de kilómetros, 
casi siempre hacia países de África, Asia o Latinoamérica. 
Con suerte, acabarán convertidas en trapos o en relleno 
textil, pero la mayoría serán enviadas a vertederos y que-
madas al aire libre. No hay economía circular que pueda 
compensar los efectos nocivos del negocio de las mar-
cas de moda rápida. Por eso es importante que vigiles 
tu consumo, apuestes por marcas locales y, siempre que 
puedas, recicles, pidas prestado o repares.

Vivimos tiempos en los que se nos empuja a comprar 
compulsivamente y el fervor se agrava a finales de año: 
el Black Friday, el Ciber Monday, la Navidad... Todo nos 
dice que gastemos. Y, tal y como está la vida, tendemos 
a fijarnos en lo barato. Pero lo barato sale caro, como 
se suele decir, y también para el planeta. Entre los tin-
tes, los procesos de producción y el transporte, la moda 
low cost de las grandes marcas, conocida como “moda 
rápida”, genera el 10 % de las emisiones mundiales de 
gases de efecto invernadero. Además, usa materiales 
de mala calidad, que pueden dañar tu salud y que hacen 
que las prendas duren poco, por lo que cada año se 
generan toneladas de basura. La moda rápida conta-
mina los océanos con microplásticos, malgasta el agua 
en la fabricación y procede de empresas que vulneran 
los derechos laborales. ¿Necesitas más razones para 
decir no a la fast fashion? En su lugar, di sí a la produc-
ción local, al reciclaje y al intercambio. Tu planeta y tu 
cuerpo te lo agradecerán. 

INDIA, TOGO,  
CHILE O RUMANÍA: 

SEGUIMOS A TU ROPA 
USADA POR  

TODO EL MUNDO

DI NO  
A LA MODA  

RÁPIDA 

¿Quieres saber  
más sobre nuestra 
investigación?
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LAS  
PETROLERAS  

TE ESTÁN  
MINTIENDO

A principios de 2023 se aprobó el primer Tratado Global 
de los Océanos. Seguro que te suena, porque fue una gran 
victoria de la que te hemos hablado mucho. Pero la lucha 
no acaba aquí. Esta enorme herramienta solo entrará en 
vigor cuando 60 Estados la conviertan en ley. Y el tiempo 
apremia. Para concienciar sobre la importancia de ponerse 
manos a la obra, Greenpeace ha publicado el informe 
30x30, en el que trazamos un camino para proteger al 
menos el 30 % de nuestros océanos de aquí a 2030. Nece-
sitamos una mayor regulación de la actividad pesquera, 
garantizar los santuarios marinos para la recuperación de 
especies y acabar con la contaminación. Toda ayuda es 
poca. Por eso, nos hemos asociado con el estudio de ani-
mación británico Rumpus para crear un cortometraje de 
animación sobre la protección de los océanos.  
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LA LUCHA  
POR NUESTROS 

MARES NO  
HA ACABADO

Descárgate  
aquí nuestro  
informe:

Descárgate  
el informe 30x30:

No te pierdas nuestro  
corto de animación y,  
sobre todo, ¡compártelo!

Hay muchos titulares de noticias que aseguran que 
empresas petroleras como Repsol están “acelerando en 
su carrera sostenible”, con el argumento de que apues-
tan por la descarbonización a través del hidrógeno 
verde o la energía renovable. Pero eso, sencillamente, no 
es cierto. Así lo demuestra un informe de Greenpeace, 
Las sucias doce, en el que demostramos que las gran-
des petroleras siguen invirtiendo mayoritariamente en 
combustibles fósiles. Por ejemplo, solo el 0,82 % de la 
producción de Repsol es renovable. Esas políticas son 
devastadoras para el planeta; sin embargo, en lugar de 
castigar a estas empresas, se las premia. Durante 2022, 
Repsol aumentó su facturación un 16 % en España. Uno 
de los principales causantes del cambio climático son 
las emisiones de la industria fósil. Por esta razón, exigi-
mos a los Gobiernos que pongan fin al greenwashing y 
que exijan responsabilidades a las compañías. Deben 
pagar por los crímenes medioambientales que llevan 
décadas cometiendo.
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30x30
Del Tratado Global de los Océanos

a la protección en alta mar

El blanqueo en verde de las grandes petroleras

Las SuciasDoce
El blanqueo en verde de 12 Petroleras

Europeas

1



La Comunidade lleva 27 años reforestando un bosque con 
especies autóctonas. ¿Cómo ha sido esa experiencia?
Unas políticas desastrosas introdujeron especies alóctonas, 
como la acacia negra o el pino pinaster. Un grupo de vecinos nos 
unimos y ahora tenemos el control directo de la tierra. Creemos 
que el monte es para el disfrute de todos los seres vivos que lo 
habitan. Por eso, en lugar del modelo productivista clásico, que 
se basa en plantar eucalipto para vender la madera, impulsamos 
un trabajo de reestructuración.

¿Por qué es importante tener especies autóctonas?
No puede haber una sociedad sana en un medio enfermo. 
Restituir el bosque es un proceso de curación que da frutos:  
ya han vuelto animales como la gineta, el ciervo volante o el 
halcón peregrino. Pero requiere de un compromiso transgenera-
cional y yo, que tengo 52 años, seguramente no lo veré acabado. 
Aun así, es necesario que nos rasguemos las vestiduras, porque  
no podemos vivir en una península de monocultivos, sin reductos 
en los que la naturaleza se pueda expresar en libertad.

Premiasteis a Greenpeace por la ayuda prestada.  
¿Por qué?
Pedimos a Greenpeace que viniera a vernos cuando la reforesta-
ción todavía era una idea. Y desde entonces hemos contado  
con vosotros. Queremos agradeceros muchas cosas, pero sobre 
todo la confianza. Por eso, una de nuestras parcelas se llama 

“Greenpeace”; ahora es un bosque  
de castaños, abedules, fresnos... 
Habéis sido un aliado incondicional  
y eso necesitaba un premio.

Hace más de 23 años que eres 
socio de Greenpeace. ¿Por qué 
nos escogiste?
Porque es importante la visión global 
para actuar localmente y no de forma 

abstracta. Yo quería  
estar conectado con una 
entidad que siempre  
da la cara y que me abría 
la puerta a una red global  
de gente que comparte 
pensamientos y corazón. 
Greenpeace es un 
continente flotante 
formado por buena gente, 
que entiende que el 
deshielo de los polos está 
conectado con Vigo. 

Manoel Lopes
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Manoel Lopes se unió a Greenpeace 
poco después del nacimiento de la 
Comunidade Veciñal de Montes en Man 
Común de Teis (Vigo). Hace casi tres 
décadas, este grupo de vecinos empezó  
a reforestar un monte con especies 
autóctonas y, gracias a ellos, los ciervos  
y los halcones han vuelto a este entorno.

Greenpeace  
es un continente 
flotante formado por 
buena gente

Familia Greenpeace
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